e i
Mot nord: Nye Osloveien passerer bebyggelsen i Sivert Dahlens

Nye veistrekninger under planlegging

Ser frem til en nybru i 2015

vegiretning Stavne, Eksisterende Oslovei skimtes til hoyre for
nyveien. Den blir gang- og sykkelvei pa hele strekningen. lllustrasjon:

Kjell-Amund Prestmo, Statens vegvesen

Ny vei og bru: Nye Osloveien slynger seg sgrover mot ny Slup-

pen bru og videre mot E6. Il

Kjell-Amund P tatens vegve-

sen.

Siste del av stamveiringen rundt Midtbyen neermer seg
planmessig avKklaring. Anleggsarbeidet med Osloveiens
byggetrinn 2, inkludert ny Sluppen bru, kan ta til varen 2013.

Prosjektet il cirka 700
millioner kroner omfatter to
kilometer trefelts vei med
midtdeler pluss to bruer.
Antattbyggetid ertoar.
All biltrafikk skal bort fra da-
gens Sluppen bru. Brua og ek-
sisterende Oslovei blir koblet til
Sivert Dahlens veg inord og om-
gjorttil gang- og sykkelveilangs
elvapé heles| ingen.

Ny veiparsell kommer langs

jernbanen hgyt over dagens vei,
fra ny rundljoring ved Stavne til
Leirelva der den knyttes til E6
via eksisterende av- og pakje-
ringsramper i Okstadbakken.
Prosjektet er en del av Miljo- og
transportpakken for Trond-
heim.

- Ukomplisert
Planansvarlig i Statens vegve-
sen, Stein Brembu, sier at pla-

nen, som har vartute pd horing,
fremstir som ganske ukompli-
sert, selv om en rekke hus ma
bort. I alt 15 bolighus langs tra-
seen blir innlgst. Brembus inn-
trykk er at de bergrte beboerne
har avfunnet seg med situasjo-
nen.

Planen er na oversendt Trond-
heim kommune for planvedtak i
lgpet av véren. Deretter gjenstir
reguleringsarbeid og detalj-

ering om blant annet stoyskjer-
ming og beplantning.

Fjerner svinger

Nyveien erstatter Osloveiens
trange og svingete strekning
mellom Stavne og Sluppen bru.
Her er det ogs en rekke farlige
avkjgrsler til bolighus.

Levetiden for gamle Sluppen
bru anses som utgitt for lengst.
Den tidligere jernbanebrua ble
bygd 11863 til dpningen av Sto-
renbanen dretetter.

Den nesten 30 meter hoye
konstruksjonen ble revet da
jernbanen ble lagt vest for Ni-
delveni1884.

Planlegger: Stein Brembu i Statens vegvesen er planansvarlig for byggetrinn 2 i Osloveien. Prosjektet

omfatter ny Sluppen bru et par hundre meter nord for den gamle. Foto: IVAR M@LSKNES.

Men de gamle brukarene er
fortsatt i bruk. Tyskerne fikk
bygd en provisorisk trebru i
1942, mens dagens stilbjelkebru
sto klar i 1954. Rundt 20 000
kjgretgy passerer Sluppen bru
hvertdegn.

Firefelt

Den nye brua planlegges med
fire felt og vil gé i vannrett linje
ut fra rundkjgringen gst for Ni-
delven.

P4 vestsiden, i den nye Oslo-
veien, kommer en ny rundkjg-
ring. Herfra planlegges tunnel
til Byisen. Nar den kommer, av-
henger av prioriteringene blant

«Levetiden for gamie Sluppen bru anses
som utgdtt for lengst. Den tidligere
Jjernbanebrua ble bygd i 1863 til dpningen
av Sterenbanen dret etter.»

Miljopakkens prosjekter.

Byggetrinn 1 pa strekningen .

Sluppen-Stavne ble satt i gang
for fa dager siden. Dette prosjek-
tet fjerner en hgydebegrensning
péhovedveinettet.
Jernbanebrua pé Stavne er for
lav for tungtrafikken. I tillegg
blir en planovergang fjernet. I

tillegg blir det ny gang- og syk-
kelbru over Osloveien og gang-
og sykkelundergang under jern-
banen.

Det forste byggetrinnet skal
etter planen sti ferdig hgsten
2012.
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